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Abstract 



The present invention relates to a suspension device for a vehicle cabin 
(1) for a working machine of the kind which is suited for performing work 
in a tilted terrain, wherein the purpose of the suspension device (2) is to 
carry the vehicle cabin of the vehicle and to make it possible to tilt the 
cabin in relation to the vehicle in its longitudinal direction as well as in the 
transverse direction. The device comprises a first set of parallel guide 
devices (4, 4') which each comprise a curved, upwards concave guide 
element (6) extending in a first direction and a slide element (7), which 
can be transferred in relation to each other and which, via a carrier 
element (9), stand in connection with another set of guide elements (5, 5') 
which each comprise a curved, upwards concave guide element (6') 
extending in a second direction at an angle to the first direction, and a 
slide element, which can be transferred in relation to each other. The 
cabin can be carried on and by driving means (11) which can be trans- 
ferred with the first set of guide devices (4, 4') which, in turn, is carried by 
means of driving means (14) which can be transferred with the second set 
of guide devices. 
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(54) BENAMNING Upphangningsanordning for fordonshytt 

(56) ANFORDA PUBLI RATI ONER : - - - 

(57) SAMMANDRAG: 

FSreiiggande uppfinning av§er en uppMngning5«nor<|- 
ning fbr en fordonshytt (1) till ett arbetsfordon av det 
slag som ar avpassat att utfora arbete i lutande terrang, 
varvid upphSngningsanordningen (2) har till uppgift att 
uppbara f ordonshytten pa fordonet och mojliggora sned- 
stailning av hytten i fbrhallande till fordonet i saval 
dettas langdriktning som tvarriktning. Densamma inne- 
fattar en forsta sats parallella gejdanordningar (4, 4') 
som var och en inbegriper ett bagformat, uppat konkavt, i 
en forsta riktning sig strackande gejdelement (6) och ett 
slidelement (7) vilka ar fbrskjutbara i fbrhallande till 
varandra och som, via en sladanordning (9), star i fbr- 
bindelse med en andra sats gejdanordningar (5, 5') som 
var och en inbegriper ett bagformat, uppat konkavt, i en 
andra riktning i vinkel mot den forsta riktningen sig 
strackande gejdelement (6') och ett slidelement (7' ) 
vilka ar fbrskjutbara i fbrhallande till varandra. Hytten 
ar uppbarbar pa och medelst kraf tutvecklingsdon (11) fbr- 
skjutbar utmed den fbrsta ge jdanordningssatsen (4, 4') 
vilken i sin tur ar uppburen av och medelst kraftutveck- 
lingsdon (14) fbrskjutbar utmed den andra ge jdanordnings- 
satsen. 
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UPPHANGNINGSANORDNING for fordonshytt 

Foreliggande uppfinning avser en upphangningsanord- 
ning for en fordonshytt till ett arbetsfordon av det slag 
som Mr avpassat att utfSra arbete i lutande terrang, var- 
vid upphangningsanordningen har till uppgift att uppbfcra 
5 f ordonshytten pa fordonet och mSjliggora snedstSllning av 
hytten i fSrhallande till fordonet i s&vai dettas langd- 
riktning som tvarriktning i beroende av lutningsf orh&l- 
landena. 

Uppf inningens bakgrund 

10 Vid kerning av arbetsfordon av olika slag i lutande 

terrang, ar det ofta onskvart att forarhytten eller 
forarplatsen ar stallbar, heist automatiskt, i olika 
vinklar i forhallande till fordonet for att fordons- 
foraren skall kunna arbeta i uppratt normallage oberoende 

15 av skiftande marklutningsf orhallanden dar fordonet fram- 
fors eller £r uppstallt. 

Det ^r inom tekniken kant manga olika sStt att 
astadkomma vinkelinstallning av en fordonshytt. Sa t ex 
ar det kant att lata f ordonshjulen vara pendelaxelupp- 

2 0 hangda, varvid fordonets hela chassi inklusive forarhytt 
£r, medelst automatiskt manovrerade hydraulcylindrar, 
snedstallbart i forhallande till hjulen. En nackdel med 
detta arrangemang ar att for stora fordon och fordon som 
ar avsedda att bara stor last, sasom t ex skotare och 

2 5 liknande, kravs stora och darmed dyra och tunga hydraul- 
cylindrar for lagesinstallningen och manovreringen av 
dessa stjai mycket kraft fran motorn. Dessutom ar det med 
ett sSdant system endast mojligt att reglera hyttens 
vinkel i maskinens tvarriktning medan hytten ej ar in- 

30 stallbar i maskinens langdriktning vid korning i med- och 
motlut. 

Genom SE 4 66 907 ar tidigare kant en hyttupphang- 
ningsanordning vid vilken hytten ar pendlande upphangd 
ovanifran i en uppatstaende barram, varvid hyttens vinkel 
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i forhallande till fordonet stalls in automatiskt genom 
tyngdkraf tens inverkan och pendlingsrorelserna darnpas med 
hjalp av stotdampare. En nackdel med denna typ av hytt- 
upphSngning ar att hytten svanger kring ett svangcentrum 
5 som ar belaget ovanfor hytten. Detta innebar att foraren 
visserligen kommer att hallas i uppr&tt normallage men 
kommer att utstattas for stora pendlingsrorelser och det 
ar darfor inte ovanligt att forare drabbas av "sjosjuka". 
I hyttens maximalt utsvangda lSge kommer denna dessutom 

10 att vara utsvangd relativt langt fran sitt neutrallage 

och det finns darf6r risk for att hytten stoter mot nagot 
hinder vid sidan om fordonet nar detta framfbrs. 

Fran DE 3 000 606 ar tidigare kant en traktorhytt 
vilken ar fjadrande svangbar i traktorns fardriktning 

15 kring tva fjadrande upphangda axeltappar vilka def inierar 
en vridaxel i traktorns tvarriktning . I ett utforande ar 
axeltapparna individuellt stallbara i hojdled med hjalp 
av tva dubbelverkande hydraulcylindrar och traktorhytten 
kan saledes snedstSllas tvars f ardri ktningen . Vridcentrum 

20 for hyttens snedstallning ligger hSrvid i det omrade dar 
foraren sitter under fard. Detta ar f Srdelaktigt * av den 
anledningen att foraren ej kommer att utsattas for stora 
pendelrorelser vilket motverkar tendens till "s jos juka" . 
Dock ar det med denna anordning ej mojligt att aktivt 

25 snedstalla hytten i maskinens langdriktning . Vidare 

inbegriper denna upphangningskonstruktion en stor mangd 
leder och svangaxlar som med tiden riskerar att slitas ut 
med glapp och oljud som foljd. 

I DE 3 405 921 visas en manoverplats, inbegripande 

30 en forarstol och en konsol med manoverreglage, for 

traktorer och arbetsf ordon, vilken uppvisar ett flertal 
installningsmoj ligheter for att ge foraren en sa bekvam 
arbetsstallning som mojligt. Bl a ar manoverplat sen sned- 
stallbar i fordonets tvarriktning, genom svangning kring 

35 en langsaxel i omradet under manoverplatsen, samt sned- 
stallbar i fordonets langdriktning genom att tva nedat 
konvext bagformade kuggskenor ar var och en uppburen pa 
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tva kugghjul pA s& satt att vid f orsk jutning av kugg- 
skenorna fram&t genom rotation av kugghjulen, kommer 
manSverplatsen att tippa bak&t och vice versa. Vrid- 
centrum fttr snedstallning tvars f ardriktningen ar belagen 
5 under manoverplatsen medan vridcentrum for snedstallning 
i fardriktningen ar beiagen i niva med och n&got framfSr 
fSrarstolens sits. Manoverplatsen ar ej utrustad med 
nagot medel for automatisk installning av arbetsstall- 
ningen under korning av fordonet, utan all installning ar 

10 tankt att gSras hel- eller halvmanuellt . Genom att endast 
sjalva manoverplatsen ar snedstailbar , erfordras att en 
eventuell hytt som denna ar monterad i m&ste ha vai till- 
tagna mktt fdr att manoverplatsen skall rymmas aven i 
snedstallt tillstand utan att denna eller fdraren slar 

15 emot hyttens sidovaggar. 

Kort redogorelse for uppfinningen 

Foreliggande uppf inning syftar till att undanroja 
problem och nackdelar med tidigare kand teknik och skapa 
en enkel, effektiv. och utrymmesbesparande upphangnings- 

20 anordning av inledningsvis namnt slag vilken medger 

smidig och glappfri installning av en fordonshytt i olika 
snedstailningsvinklar i forhSllande till ett fordon i 
sivai dettas langdriktning som tvarriktning . Atminstone 
dessa syften uppnas medelst en upphangningsanordning 

25 enligt patentkravet 1. 

I ett foredraget utforande av uppfinningen ar det 
aven ett syfte att vridaxlarna for snedstailningen i 
sival langd- som tvarriktningen skall vasentligen skara 
varandra i en punkt eller ett vridcentrum och att vrid- 

30 centrumet skall vara belaget inom hytten, f oretradesvis 
inom forarens kropp nar denne ar placerad i normal kor- 
stailning, och mest foredraget inom forarens b&l. Dessa 
syften uppn&s medelst en upphangningsanordning enligt 
for dragna utforanden angivna i under kraven. 

35 Uppfinningen bygger silunda pa insikten att de 

angivna syftena och fordelarna kan uppnas genom att 
hytten bars f orskjutbart utmed en forsta sats gejdanord- 
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ningar vilka i sin tur bars forskjutbart via en slad- 
anordning pa en andra sats ge jdanordningar . 

I det foredragna utforandet finns tva ge jdanord- 
ningar i fordonets langdriktning och, vinkelratt mot 
5 dessa, tva ge jdanordningar i fordonets tvarriktning . Upp- 
finningen £r dock ej begransad till detta eftersom gejd- 
anordningarna aven skulle kunna stracka sig i andra rikt- 
ningar i forhallande till fordonet, t ex diagonalt i for- 
hallande till detta, och i andra icke rata vinklar mot 

10 varandra . 

Varje ge jdanordning utgors i det foredragna utforan- 
det av en langstrackt gejd i form av en pa hogkant staen- 
de, uppat konkav profil med U-format tvarsnitt med 
flansarna riktade horisontellt at ena sidan. Gejden sam- 

15 verkar med en slid pa sa satt att dessa ar f 6rskjutbara i 
forhallande till varandra. Sliden har vasentligen- samma 
huvudform som gejden, dvs en pa hogkant staende, .uppat 
konkav profil med U-format tvarsnitt som har flansarna 
riktade horisontellt at sidan men at motsatt hall.i for- 

20 hallande till den samverkande gejden. Sliden ar dock 

avsevart kortare an gejden. Gejderna och sliderna i varje 
par av ge jdanordningar ar vanda med sina respekti.ve 
flansar at motsatta hall for att pa sa satt ge stabilitet 
och styrning i sidled. 

25 Vidare ar det forsta parets gejder forbundna med 

hyttens undersida och loper i sina respektive slider 
vilka ar forbundna med varandra via sl&danordningen . Pa 
denna ar aven det andra parets gejder fasta och loper i 
sina respektive slider som Mr fasta pa fordonets chassi. 

30 Gejdernas och slidernas placering och utformning skulle 

dock kunna varieras pa en mangd olika satt inom ramen for 
uppf inningen. T ex skulle gejdernas och slidernas posi- 
tioner kunna kastas om i bade forsta och andra parets 
gejdanordningar och sliderna skulle kunna vara utforda 

35 med hjul eller rullar medan gejderna skulle kunna ha t ex 
rorform. 
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FSrskjutningen mellan gejder och slider i respektive 
par av ge jdanordningar, och darmed instSllning av hytten 
i olika snedstailningsvinklar, astadkoms medelst hydraul- 
cylindrar som verkar mellan hytten och slSdanordningen 
5 respektive sladanordningen och chassit. Forskjutningen 
skulle emellertid aven kunna utforas med nagot annat 
iSmpligt medel, exempelvis hydraulmotorer . 

ManSvreringen av hydraulcylindrarna kan ske pi 
manuell vag av fordonsf oraren men det foredras att manbv- 
10 reringen aven skall, om sa 6nskas, kunna ske automatiskt 
genom sensorer som avkSnner fordonets lage och ombesorjer 
instailning av hytten i beroende av detta. Sadana auto- 
matiska manovreringssystem ar kanda inom tekniken och 
nagon narmare beskrivning av deras funktion erfordras 
15 darfor e j . 

Genom att hytten ar fdrskjutbart anordnad p& bag- 
formade gejder, kommer vinkelinstallningen att ske mjukt 
och utan ryck. Vid det foredragna utfSrandet ar gejderna, 
i hyttens neutrallage, placerade med sina lagsta punkter 
20 vasentligen i samma plan och de har aven vasentligen 

samma krokningsradie. Vridaxlarna for forsta respektive 
andra paret av ge jdanordningar kommer darvid att sk£ra 
varandra i ett gemensamt vridcentrum. Genom att fOrlSgga 
vridcentrumet inom hytten, f 5retradesvis inom fdrarens 
25 kropp nar denne ar placerad i normal korstallning, och 
mest f6redraget inom forarens b41, s&kerstalls att 
hyttens manGvrering sker med sa lite obehag som mojligt 
for f oraren. Dessutom medfor detta att det erforderliga 
manbverutrymmet for hytten kommer att vara litet. 
30 Kort beskrivning av bifogade ritninqar 
PS ritningarna visas i: 
FIG 1 en delvis genomskuren, perspektivisk sprangvy 

av en fordonshytt vilken ar, via en upphang- 
ningsanordning enligt foreliggande uppfinning, 
35 monterad pS ett f ordonschassi, 

FIG 2 ett tvarsnitt genom en gejdanordning enligt 
fig 1, 
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FIG 3 en vy framifran av en fordonshytt vilken med 

streckade linjer visas i tva maximalt utsvangda 
snedstallningslagen i sidled, och 

FIG 4 en sidovy av f ordonshytten vilken med streckade 

5 linjer visas i tvit maximalt utsvSngda sned- 

stallningslagen i riktning fram&t resp bakat. 

Detaljerad beskrivninq av ett foredraget utforande av 

uppf inningen 

Forst hanvisas till fig 1 vari askadliggors i en 

10 perspektiwy en med 1 betecknad, schematiskt visad 

fordonshytt vilken via en allmant med 2 betecknad upp- 
hangningsanordning bars pa ett f ordonschassi 3. Upphang- 
ningsanordningen innef attar tva ge jdanordningar 4, 4' i 
fordonets langdriktning och tva ge jdanordningar 5, 5' i 

15 fordonets tvarriktning . Varje ge jdanordning inbegriper en 
lang gejd 6, 6' och en slid 7,7' vilka griper in i och ar 
forskjutbara i forhallande till varandra. Gejderna 6 i 
det forsta paret ge jdanordningar 4, 4' ar via fasten 8 
forbundna med hyttens 1 undersida. Motsvarande slider 7 

20 ar forbundna via en sladliknande del eller anordning 9. 

Aven gejderna 6' till det andra parets ge jdanordningar 5, 
5' ar forbundna med sladanordningen och motsvarande 
slider 7' ar fasta pa fordonets chassi och narmare 
bestamt pa en uppatstaende konsol 10 pa chassit, 

25 Med ovan beskrivna upphangningsanordning ar hytten 1 

foljaktligen forskjutbart uppburen, via det forsta parets 
gejdanordningar 4, 4', pa sladanordningen 9, Denna ar i 
sin tur forskjutbart uppburen, via det andra parets gejd- 
anordningar 5, 5', pa fordonschassit . Forskjutningen 

30 mellan f ordonshytten 1 och sladanordningen 9 ombesorjs av 
tva hydraulcylindrar 11 vilkas kolvstingsandar ar for- 
bundna med hyttens undersida via ett faste 12 medan 
cylinderdelen ar forbunden med sladanordningen via ett 
faste 13. Forskjutningen mellan sladanordningen 9 och 
35 fordonschassit astadkoms medelst en enda hydraulcylinder 
14 vilkens kolvstangsande 'ar forbunden med sladanord- 
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ningen via ett faste 15 medan dess cylinderdel ar for- 
bunden med chassit via ett faste 16. 

For beskrivning av gejdernas och slidernas narmare 
utformning hanvisas Mven till fig 2 i vilken visas ett 
tvarsnitt genom en gejd 6 och en slid 7. S&som framgSr ar 
gejderna b&gformade och uppvisar i tvarsnitt U-profil med 
ett vertikalt orienterat liv 17 och tva i sidled ut- 
strackta fiansar 18, 18'. Sliderna har motsvarande ut- 
formning med den skillnaden att de kortare och deras 
fiansar ar riktade at motsatt hill i forhallande till den 
samverkande gejden. Sliderna ar vidare s& placerade att 
deras fiansar ar lokaliserade pa omse sidor om gejdens 
ovre flans 18 och for att minska friktionen mellan gejden 
och sliden ar sliden utfbrd med ett glidlager i form av 
tv& plastbelag 19, 19' som anligger mot omse sidor av 
gejdens ovre flans 18. Glidlagret ar vidare sk utformat 
att det ovre plastbelaget 19 ar fast pa en platta 20 
vilken via stallskruvar 21 ar stailbar mot och fr&n det 
undre plastbelaget 19' . Harigenom kan spelet mellan 
gejden och sliden enkelt stailas in efter onskemSl och 
efter successiv forslitning av plastbelagen. 

Darefter hanvisas till fig 3 och 4 i vilka visas en 
vy framifrin resp en sidovy av en fordonshytt och med 
streckade linjer ar hyttens maximala snedstailningslagen 
markerade. Sasom framgar av fig 3 ar hytten snedstailbar 
i fordonets tvarriktning med en vinkel a kt vardera 
hallet som i praktiken lampligen kan uppga till cirka 
15°. I fig 4 askadliggors de maximala snedstallnings- 
vinklarna 0 i fordonets langdriktning och denna vinkel 
kan i praktiken lampligen uppga till cirka 15° framit och 
cirka 20° bakat. Vridcentrum for snedstailningen i sSval 
sidled som langdled ligger i en punkt 22 som kommer att 
vara belagen inom balen hos en forare som ar placerad i 
normal korstailning . 
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PATENTKRAV 

1. Upphangningsanordning for en fordonshytt (1) till 
ett arbetsfordon av det slag som ar avpassat att utfora 
5 arbete i lutande terrang, varvid upphangningsanordningen 
(2) har till uppgift att uppbfira f ordonshytten pa for- 
donet och mojliggora snedstallning av hytten i forhallan- 
de till fordonet i saval dettas langdriktning som tvar- 
riktning, kannetecknad av att densamma inne- 

10 f attar en forsta sats parallella gejdanordningar (4, 4') 
som var och en inbegriper ett bagformat, uppat konkavt, i 
en forsta riktning sig strackande gejdelement (6) och ett 
slidelement (7) vilka ar forskjutbara i forhallande till 
varandra, och som, via en sladanordning (9), st&r i for- 

15 bindelse med en andra sats gejdanordningar (5, 5' ) som 

var och en inbegriper ett b&gformat, uppat konkavt, i en 
andra riktning i vinkel mot den forsta riktningen sig 
strackande gejdelement (6') och ett slidelement (7') 
vilka ar forskjutbara i forhallande till varandra, varvid 

20 hytten ar uppbarbar pa och medelst kraf tutvecklingsdon 

(11) forskjutbar utmed den forsta ge jdanordningsatsen (4, 
4') vilken i sin tur ar uppburen av och medelst kraft- 
utvecklingsdon (14) forskjutbar utmed den andra gejd- 
anordningssatsen (5, 5' ) . 

25 2. Upphangningsanordning enligt krav 1, k 'a n n e - 

tecknad av att vridaxeln for den forsta satsens 
gejdanordningar (4, 4') och vridaxeln for den andra 
satsens gejdanordningar (5, 5') skar varandra i ett 
gemensamt vridcentrum (22) . 

30 3. Upphangningsanordning enligt krav 2, kanne- 

tecknad av att gejdelementen (6, 6') i respektive 
ge jdanordningssats ar belagna vasentligen i samma plan 
och uppvisar vasentligen samma krokningsradie . 

4. Upphangningsanordning .enligt krav 2 eller 3 f 

35 kannetecknad av att vridcentrumet (22) ar 
belaget inom f ordonshytten, f oretradesvis inom kroppen 
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hos en farare som ar placerad i normal kGrstailning, och 
mest foredraget inom forarens b&l, 

5. Upphangningsanordning enligt nagot av foregSende 
krav, kannetecknad av att upphangningsanord- 
ningen innef attar tva gejdelement (6) i fordonets langd- 
riktning och tva gejdelement (6') i fordonets tvarrikt- 
ning. 

6. Upphangningsanordning enligt nagot av foregAende 
krav, kannetecknad av att gejdelementen (6, 
6') och slidelementen (7, 7') ar forskjutbara i forhal- 
lande till varandra via glidlager (19, 19'). 

7. Upphangningsanordning enligt nagot av foreg&ende 
krav, kannetecknad av att gejdelementen (6, 
6') uppvisar en horisontellt riktad flans (18) medan 
slidelementen (7, 7') uppvisar ett ovre och ett undre 
glidlagerskikt (19, 19' ) vilka anligger mot flansens (18) 
over- resp undersida. 

8. Upphangningsanordning enligt krav 7, kanne- 
tecknad av att atminstone det ena glidlagerskiktet 
(19) ar stailbart mot och fr&n det andra. 

9. Upphangningsanordning enligt n&got av foregaende 
krav, kannetecknad av att ge jdanordningarna 
(4, 4', 5, 5') Mr placerade vasentligen under fordons- 
hytten (1). 

10. Fordonshytt, kannetecknad av att 
densamma innef attar en upphangningsanordning (2) enligt 
n&got av fGregaende krav. 
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